Bek.gem. 7 rEp, 1057
46c%, i, 1739283 MAICO-Werk G.m, -
b.H., Pfiffingen bei Tiibingen. | Rippen-
zylinder fiir luftgekiihlte einzylindrige

Fahrzeugmotoren, 312, 56. M 23 567,
(T.11; 2. 3) -




Patentanwalt X
Dipl. Ing. Fritz Rosenke PA. 661248%-% 1256

(14 a) Stuttgart-N - STUTTGART den 26.11.1956

Gymnasiumstr: 318 - Tel. 91188

An des . Ro/Gu
Deutsche Patentamt

(13 v) MUNCHEE 2

Museumsingel 1

Betr.! Gebrauchsmusteranmeldung G 877

Hiermit melde ich filr die Firma

MAICO =~ Werk G.m.b.H,.
PfEffingen~-Tibingen

die in den Anlagen beschriebene Neuerung als Gebrauchs—
muster an und beantrage dle Eintragumg in die Gebrauchs-
mugterrolle.

Die Bezeiohnung lautet:

Rippengylinder fir 1uftgekﬁhlte einzylin-

TALA T TLXRLT 23 TR 2T pmezIramrs oI ac it IRansr
drige Fahrzeugmotoren
ZmBWa= 1 R S

Die Anmeldegebiinr in Hohe von DM 30,-- wird unverziiglich

auf das Postscheckkonto Minchen 791 91 des Deutschen Patent-

fmzes eingezahlt, sobald das smtliche Aktenzelchen mitgeteilt
B0

Zustellungen in Sachen der vorliegenden Gebrauchsmusteran-
meldung sind an den unterzelchneten Vertreter zu richien.
Dle Vollmacht des Vertreters wird in der Anlage eingereicht.

Patentanwalsd
Dipl.-Ing. F.Rosenke
Anlagens
1. 2 weitere Stiicke P e Aon,

dieses Antrages

2. 3% gleichlautende Be-
schreibungen mit Je
8 Bcehutzanspriichen

3. 3 Zelchnungen (Je 3~fach)

4. 1 vorbereitete Empfangs-~
bescheinigung

5. 1 Vollmacht




Patentanwalt

PA.661248%-21256
Dipl. Ing. Fritz Rosenke

(14 a) Stuttgart-N Stuttgart, den 26.11.1956 4
Gymnasiumstr. 818 - Tel, 91188 Ro /G-u / L,/

Betr.: Gebrauchsmusteranmeldung G 877

Anmelder: MAICO - Werk G.m.b.H.
Pfaffingen-Tiibingen

L S S S S N S S S S S o o S S S N N N T S N L N NS

Gegenstand der Erfindung ist die Kithlrippenform
bei Binzylindermotoren, vorzugsweise fiir Motorridder, Roller
oder Mopeds. Beli derartigen Einzylindermotoren sollen die
Rippen zur besseren Erfassung des Kihlstromes eine glinsti-
gere Ausbhildung als bisher erfahren. Ausgehend von der Tat-
sache, daB luftgekiihlte Motoren fiir Einspurfahréeuge ihre
Kilhlung durch den Fahrwind erhalten, der zu beiden Seiten
des Vorderrades und am dazugehdrigen Kotfliigel vorbei-
stromt, um im Bereich des dahinter liegenden Zylinders und

seiner Rippen Wdrme abzufilhren, sieht die Brfindung vor,
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daB die Rippen zu beiden Seitenldei Zylinders, in PFahrt-
! : inks

richtung gesehen nach rechts und/so weit nach auBen sich
erstreckend ausgefiihrt werden, daB sie in den vollen, vom
Vorderrad und Kotfliigel unbehinderten ILuftstrom hineinra-
gen., Die Gestalt der Rippen in der Ansicht von oben ist

nach der Brfindung so ausgefiihrt, daB die gesamte Fliche

jeder zum Zylinder gehdrenden Rippe

a) ein Rechteck bildet, dessen lange Seite quer zur

Fahrtrichtung liegt.oder

b) die Porm von zwei aneinander gelegten Trapezen dar—
‘stellt, die mit ihrer langen Grundlinie aneinander

liegen und in Fahrtrichtung weisen oder

¢) eine elliptische oder ellipsenshnliche Form besitzt,
wobel die lange Achse quer zur Fahrtrichtung und die

kurze Achse in Fahrtrichtung liegt oder

d) eine Form erh#lt, die aus zwei Trapezen besteht,
die so aneinander liegen, daB die kurzen Grundlinien
der Trapeze aneinander liegen und diese kurzen Grund-

linien in Fahrtrichtung angeordnet sind oder

e) eine durch Kombination der vier vorstehenden Merk-

male gegebene Form erhilt.

Zur besseren Erstellung und Erlangung eines guten
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Aussehens ist auBerdem vorgesehen, die unter a bis e ge-
nannten geometrischen Formen der Rippen durch Abrundung
der Ecken und Winkel zu gefdlligeren und strdmungsginstige-

ren Formen sbzuwandeln.

Zur ginstigeren Fihrung des Luftstromes und vor-
wiegend zur Vermeidung einer Abweisung der anstrdmenden
Luft kann ein Verh#ltnis der quer liegenden langen Achse
zu der kurzen Achse jeder Rippe in PFahritrichtung von min-

destens 1 : 1,5 oder schlanker vorgesehen werden.

Bekannt sind Rippenzylinder mit kreisrunden, vier-
eckigen und elliptischen oder ellipsenihnlichen Rippenfor-
men, die jedoch bei léngerer Ausbildung der Rippen die
lange Achse in Pahrtrichtung des Fahrzeuges aufwelsen, um
ginstige Stromungsverhdltnisse entsprechend dem Gesichis-—
punkt des geringsten Luftwiderstandes zu erzielen. Im Ge~
gensatz zu diesen Gepflogenheiten sieht die Brfindung bel
Binzylindermotoren eine betont nach den Seiten weit ausla-
dende Rippenform vor, um den Erfordernissen von Hoch-
leistungsmotoren entsprechend den erforderlichen Iuftstrom
dem Zylinder und seinen Rippen aus der Bewegung des Fahr-
zeuges zuzufilhren. Bin weiterer Zweck, den die in den Punk-
ten a bis 4 beschriebenen Formen erfiillen sollen, ist ein

verhdltnisméaBig glinstiger Winkel fiir die Anstromung der



vorderen Kihlrippenkante, der es weitgehend vermeidet,

die anstromende Luft nach auBen abzuweisen und gegeniiber
den bisher bekannten Ausfihrungen eine Midglichkeit der mdg-~
lichst senkrechten Anstromung der Kihlrippenkante gibt,
wodurch ein groBer Anteil der Luft in die Spalte zwischen
den Kihlrippen gezwungen wird, statt wie bisher an der
Kante der Rippe nach auBen abzugleiten. Durch die verhilt-
nismdBig geringe Ausdehnung der Kihlrippen in Fahrtrich-
tung ist die Lénge des von der Kithlluft zu durchstrmenden
opaltes gering, so daB der proportional zur Spaltlidnge in
DurchfluBrichtung sich aufbauende Widerstand gering bleibt,
was wiederum zu einem intensiven DurchfluB der Luft und

somit zu besserer Kilhlung beitrigt.

Aus Griinden der Festigkeit und zur Vermeidung von
Schwingungen der Rippen kann auBerdem eine Verbindung von
Jje zweli oder drei libereinander liegenden Rippen vorgesehen
werden., Die Verbindungsstege werden zweckmiBfig in der Nihe
der Rippenenden angeordnet und ktnnen in einem Querschnitt
ausgefilhrt werden, welcher der anstromenden Iuft einen mog-
lichst geringen Widerstand entgegensetzt. Die Erfindung
sieht weiter vor, den Stegen zwischen den Rippen die Form
von LeitSchggfeln zl geben, um den an den Enden der Rippen

am schnellsteniflieﬁenden Luftstrom nach innen in Richtung

gur 2ylinderwand zu leiten, um Teile héchster Temperatur,



die im Windschatten von Vorderrad und Kotfliigel liegen,

stédrker anzublasen.

Die Anwendung der neuen Rippenform ist sowohl
fiir senkrecht als auch schrig im Fahrzeug stehende Zylin-

der als auch filr liegende Zylinder vorgesehen,

In der Zeichnung ist die Brfindung in mehreren

Ausfihrungsformen beispielsweise dargestellt.

Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch den Zylinderkopf eines

erfindungsgeméBen Fahrzeugmotors.
Pig. 2 ist ein Schnitt in Léngsrichtung des Zylinders.

Fig. 3 gibt einen Schnitt nach der Tinie III - III der
Fig. 2 wieder mit einer Ansicht auf eine Rippe

des Zylinders.

Pig. 4 veranschaulicht weitere Ausflihrungsformen der

Kihlrippen.

Fig. 5 und 6 geigen andersartige Ausfilhrungsformen der
zwischen den einzelnen Rippen angeordneten Ver—

bindungsstege.

Pig. 7T gibt eine besondere Ausfihrungsform des Zylinder-

deckels wieder.,
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In der Ausfihrungsform nach Fig. 2 und 3 besitzt
der Zylinder 1 seitlich weit ausladende Kiihlrippen 2
Die Porm dieser Kihlrippen besteht im wesentlichen aus
zwel aneinandergelegten Trapezen, die mit ihren langen
Grundlinien % - 3 aneinanderliegen. Die Achse 3 - 3
weist in Fahrtrichtung, so daB die seitlich weit {iberste-
henden Enden der Kihlrippen 2 gut vom Pahrwind erfaBt
werden. An den Ecken 4 sind die Kﬁhlrippen abgerundet.
Bei der praktischen Ausfiihrung wird die lange Achse 5 - 5
der Kihlrippen, welche sich quer zur Fahrtrichtung er-
streckt, vorzugswelse mindestens 1,5 mal so lange ausge-
fihrt werden wie die kurze, in Pahrtrichtung liegende |

Achse 3% - 3% ,

In der in Pig. 2 dargestellten Ausfihrungsform
gind die drei obersten Rippen des Zylinders an ilhren Enden
durch Stege 5 mnmiteinander verbunden; Aunch die néchsten
beiden Rippen besitzen einen Verbindungssteg 5' . Wie
aus Fig. 3 ersichtlich ist, weisen diese Stege im Quer-
schnitt etwa die Form eines gleichschenkligen Dreieckes

auf.

Der in Pig. 1 dargestellte Zylinderkopf 6 ist
in seiner Grundflidche 7 der Form der Rippen 2 des Zy-

linders 1 angepaBt. Auf der oberen Fliche des Zylinder-—



kopfes 6 sind Kihlrippen 8 in Richtung nach oben und

in Fahrtrichtung sich erstreckend angeordnet.

Der in Fig. 4 dargestellte Zylinder 9 ist mit
Kihlrippen 10 versehen, welche je die Form eines langen
Rechteckes aufweisen. In dieser Abbildung sind auBerdem
weitere mfgliche Ausfiibrungsformen fiir die Kihlrippen ge-
strichelt eingezeichnet. 11 wveranschaulicht eine Kiithl-
rippe, deren umlaufende AuBenkante im wesentlichen die
Form einer Ellipse aufweist. 12 gibt eine Ausfihrungs—
form fir eine Kihlrippe wieder, deren AuBenkante eine
ellipgendhnliche Form mit einer strﬁmungsgﬁns%igen Abrundung
an den ZuBersten Enden aufweist. 13 zeigt die Form einer
Kihlrippe, welche im wesentlichen aus zwel aneinandergeleg-
ten Trapezen besteht, die mit ihrem kurzen Grundlinien an-
einanderliegen. Die &uBeren Ecken dieser Rippe sind abge-

rundet.

Die Rippen kOnnten auch durch Teilung in der
Léngsachse und Zusammenlegung mit der Hilfte einer anderen
Porm gebildet werden. Beispielsweise kdnnte die vordere
Hilfte der Kilhlrippe eine Rechteckform und die hintere

H&lfte der Kihlrippe eine Ellipsenform erhalten.

Vorteilhaft ist es auch, die Verbindungsstege zwi-

schen den einzelnen Rippen, sobald solche Verwendung fin-



den, im Querschnitt in Form von Spiren auszubilden, wie

es die Fig. 5 und 6 zeigen. Der Verbindungssteg 14, wie
er in Pig. 6 dargestellt ist, besitzt eine strdmungsglinsti-
ge Gestalt, so daB beli Anwendung dieser Querschﬁittsform

ein geringstmoglicher Widerstand erzielt wird.

Von Vorteil kann es aber auch sein, die als
Spiren ausgebildeten Stege zwischen den Rippen so auszu-
bilden, wie es Pig. 6 zeigt. Die Verbindungsstege 15 er-
strecken sich dort mit einer Kriimmung nach dem Zylinder
zu, wodurch sie als Leitschaufeln den von vorn in den &duBe-
ren Bereichen der Rippenspalte mit hoher Geschwindigkeit
aufgefangenen Luftstrom nach innen zu den heiBesten Teilen

des Zylinders leiten.

Bei der erfindungsgeméBen Ausbildung des Rippen-
zylinders kann der Zylinderkopf auch eine Form erhalten,
wie sie in Fig. 7 dargestellt ist. Der dort dargestellte
Zylinderkopf 16 ist mit zwei senkrecht zur Zylinderachse
und parallel éu den Rippen des Zylinders liegenden Rippen
17 +versehen. Von der obersten Fliche gehen senkrecht
darauf angeordnete und sich in Fahrtrichtung erstreckende,

parallel zueinander liegende Rippen 18 aus.
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Schutzanspriiche

1. Rippenzylinder fiir luftgekithlte einzylin-
drige Tahrzeugmotoren, dadurch gekennzeichnet, daB die
Kithlrippen in ihrer durch die AuBenkante gekennzeichneten
Form einem langen Rechteck, einer Ellipse oder ellipsen-
dhnlichen Form bzw. einer Form von zwel aneinander geleg-
ten Trapezen, deren lange Grundlinien amneinander liegen,
bzw. auch zwei Trapezen, deren kurze Grundlinien aneinan-
der liegen entspricht, und so angeordnet sind, daB die

lange Achse der Rippenform quer zur Fahrtrichtung liegt.

2., Rippenzylinder nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die in Anspruch 1 im Prinzip gekennzeich-
neten Rippenformen Abrundungen an Ecken bzw. Winkeln auf-

welsen.

%. TRippenzylinder nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die lange Achse der Rippen-
form mindestens 1,5 x so lang ist wie die kurze in Fahrt-—

richtung liegende Achse,

4. Rippenzylinder nach den Anspriichen 1 bis 3,

- 10 -
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Gadurch gekennzeichnet, daB die Form der Rippen durch
Teilung in der Lidngsachse und Zusaﬁmenlegung mit der
Helfte einer anderen Form gebildet wird, wodurch bei-
spielsweise die vordere HHlfte der Rechteckform und die’

hintere H&lfte der Bllipsenform entspricht.

5. Rippenzyliﬁder-nach einem oder mehreren der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere,
beispielsweise zweil oder drei iibereinander liegende Rippen
an ihren ®nden durch Stege miteinander verbunden sind und
diese Stege vorzugsweilse Querschnitte von Spireﬁ erhalten,
die dem Luftstrom den geringstmdglichen Widerstand entge-

gensetzen,

6. Rippenzylinder nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die als Spiren ausgebildeten Stege zwi-
schen den Rippen so ausgebildet sind; daB sie als Leit-
schaufeln den von vorn in den HuBeren Bereichen der Rippen~
spalte mit hoher Geschwindigkeit fliéBenden Tuftstrom nach
innen in Richtung zum heiBfesten Teil des Rippenzylinders

leiten.

7. Rippenzylinder nach den Anspriichen 1 bis 6,

dadurch gekenngeichnet, -daB der Zylinderkopf in seiner

- 11 =
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Grundfléche der Rippenform des Zylinders angepaBt ist,

8. Rippenzyliﬁder nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Zylinderkopf eine oder gzwel senk-
recht zur Zylinderachse und parallel zu den Rippen des
Zylinders liegende Rippen aufweist, von deren oberster
Fldche senkrecht darauf angeordnete und sich in Fahrtrich-

tung erstreckende Rippen ausgehen.
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