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Die Neuerung bezienht sich suf sine REadnabe
fiir Motprrider, Motorroller und dgl., welche mittels an
einer Speichentrommel der Radnabe befestigier Speichen
an der Pelge des Redes befestigt und mit der Bremstrommel
mittels die Speichentrommel in Umfangsrichtung elastisch
mitnehmender Zapfen der Bremstrommel verbunden ist. Iie
Feuerung betriffi insbesondere die Konsiruktion der mit
einer Steckachse versehenen Moiorrider, bei welchen die
Bremstrommel und das Eettenrad im hinteren Tell des Rahe
mens gelegert sind.

Bekennt sind Steckachskonstruktionen und soge-

nennte leichi-demontierbare Rider, bei denen im Falle eines
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t:!merlich w&rﬁemn Aa:sbawez,, Z.B. hei ainen Rsi:tan- 7
agha&an, ﬁi:l! Bzzmstmml und die ﬁatrie‘bstettc im Bﬁmﬂa

i keiasm aerdsu wnd rur dss Esd susgebsut wird. Die

sehwiaﬁgkeit bei diesen beksmtaa Xonatrukﬁem ’ﬁ.egk
éarizz, ﬁie ?mimhmg zwischen dem auzza’aazzea&an Rad m

ger im Eshmen ﬂrblei'benﬁen Eremsmmlg welehze gl:iﬁh-

zeitig den Amtried ";-zégt nrsahlei@i’es‘t und lsich': 1s~
ber zu gea‘kal‘han. , ' |

Es sind ::emer .é:asfﬁhmgea bekannt, ’bei fdenen

. dis beiden 1Bsbar miteinander verbundenen Teile (Spelchen—
framel und Bremetrommel) mit Hilfe einer ?erzahnmg pler

mit Hilfe von Schreuben, Bohrungen und Zapfen oder #hnli-
chen Mitteln verbdbuunden werden.

' Iz:t.e bisher vemende‘sen bekamztea ﬁittel fzihrten

' jedoch entweder zu e:.ner gtarren, ﬂaﬁir gber schwer lﬁs-

, baren ?eﬁm&ung eﬁer gie ergaben eine stsrr;e, zwar leiaht_

lssbeare, aber ﬁa.far sehy k:es‘bspielige ?erbinﬂnng gureh
eine Verzahmg pdexr mit Hilfe vor Klaunen oder Zapfen, E.ie

':Ln Bohrungen :faﬁten, welche mit elastzsnhcn Buchsen ver-

' pehen waren. Bei diesen Ausfzmrungen war s:aﬁerdem eine

o gensue Bearbei‘tmxg der e:mzelnen Teile arrcrderlich,

Ziel der vorliegenden Neuerung ist, die Ver—

bindung zZwischen der Speichen-Trommel und der Bremstrommel
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mit Hilfe einfacher, unbesrbeiteter Teile zu erreichen,
die einen XrsfischluB srgeben, der suberordentlich einfach
und wirtscheftlieh in der Erstellung und sehr elsstisch

iz Betried ist.

Die Beverung besieht darin, def jeweils zwischen
gwel Zapfen der Bremstrommel sine unmitielbar sn der
Spéiehentr@mmwl befindliche Rippe eingreift, und daB jJe-
der Zapfen eln elastisches Glied trigt, welches den ihn
umgebenden, von Tellen der Bremstrommel und der Speichen-
tromme] gebildeten ringsegmentfirmigen Hohlrsum mindestens
telilwelise susfiillt und gemeinsan mit den elastischen Glie~
dern der #brigen Hohlriume die elastische Hitnahme der
Speichentrommel dbewirkt.

In der Zeichnung ist die Heuerung in einer Aus—
Péhrungsform belspielsweise dargestellt. Fig. 1 gibt die
Hinterrainebe eines Motorrades in einem ({uerschnitt wieder;
Pig., 2 ist ein zugehbriger Lingsschnitt.

Pie Breastrommel trigt eine Anzahl im Xreis
angeoréneter rohgeschmiedeter oder angegossener Zapfen & ,
die in dem Ausfihrungsbeispiel runé und zZwar rohrfirmig
susgeblldet sind, aber auch eckige Form besitzen oder such

als volle Zylinderkbrper susgebildet sein kBnnen. Uber
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ﬁm 2@5& A ;iaﬂ selastiache Euﬁarsagmante h nlt
N einer dem Zapfen 2 mts;:eehemn Bohrung gasttck’t,
die siah etwe in ﬁer Witte Jedes Eafftrse@antzs pefindet,
Bie gleizhmaﬁig tiber dem ’Hn:tang m‘beﬂten nnd suf den
 Zepfen a sufgesteckten Segments B sind B0 gestaltet
uné in inrem ibstand voneinander 80 gehalten, daB Je- )
weils gwischen zwei Puffern ein ,Sgﬁ}t geh:z.lﬁet wivd, der
degu dient, aei#e sbenfalls gese}miedéfe plexr ZegosBene
Rippe © der Spsichea—?rnml 4 saufzunehmen. Die Bip-
per © Xinnen unbearbeitet bemutzt werden. -

Bie wfersegmente b ?bestehen aus Gnm,
Teder sder einen aanstigen elastischen iqerksto*f. Hie
werden suf den Zapfen & durch Eigenspammung oder durch i
Verriegelung mit Hilfe geeigneter ¥ittel gehslten. Beinm
mbaa V{Ies Einterra&es 'bléihen gle an der Brémsmmmel '
befestigt, die micht mit susgebaut wird, Die eingelnen
Ez.mhmerzapfen 2 gind ;.n dem &nsfnhr&ngheizpiel mi‘t
ﬂ;;e ,ginerz' Firze-Isclisr-Hilse e nmgeben, Gie den ¥irme-
| f1uB von der Béemstramel nech den s-égmen‘#en verringert.
 Die Uberiragung der Erifte von der Bremstrommel suf die
Syeicken-ﬁrammel erfolgt fiber ﬁle Eapfen By die Puffer- .
segmenfbe b und die radialen Eipgen e . Die Puffer- |
segmente b hegen bei der gewihlten ﬁu.s;ﬁhnmgéfam suf
¥erzen £ der Raﬁnabe emt. R |
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Burch die grofen Flichen und die Xlestigitst
der &em:rbe b ist es miglich, groBe Kxifte iber diese
Segmente gu Ubertragen, chne def die durch die Einfache
heit der Pertigung bedingte Ungemauigkeit sich nachteilig
im Betrlied suswirkt.



' Sehutzenspriche

- Rednebe *ﬁr‘ﬁmﬁerraésrg ﬁbtarralis"'nﬂd
4gl., welche ndxtels an. zinsr S@eiehtrammsl dey Rainabe
hzfastigter Sgainhan an ézr Felge des £aﬁes‘ba£;stigt mall
it der Bramstrammzl mittels die Speichsntrammel.in.ﬁﬁp
iangsziﬁhﬁnng slastiséh.mitﬂahmenﬂar Zepfen der Brems~—
trommsl verbundexn ist, dedurch gekennzeichnet, dal jo—

' weils swischen zwel Zepfen (&) der Bremsirommel eine un~
mitteldbar an der Speichentrommel ' bef.nﬁllche Eippe (e)
 eingreirt, und deB jeder Zapfen ein elastisches glied ()
'tragt, welches ien ibn umgebenden, von | Teilsn ﬁer.Brems—
$rommel und der Spezdheﬁtremmel gehliaeten *&ngsegment—
,‘ﬁrmlggn.aphlranm mlnnestens te:xwezae gusfillt und ge-
meingsm mit den.ela&tzschen Elle&err der iibrigen Hehlw-

riune &ze elastzsﬁhe Eztnahme éer*Sga;chentrpmmel bewirkts

, 2. Eadnsbe naeh.Anaprudh 1, daﬂurch.gpkanﬁ—
zeichnet, deB die &n die sPe&ehantrammal (d) mngegossenen
. pder angeaakm;edeten und.varzugswelse unhearhelteten Rip-



pen (©) einen innerhald der Speichenirommel (4) befind-
lichen und um die Inneren Radnsdbenteils verlsufenden
Bingrsﬁm in Rimgsagmente suftelilen, wihrend die von Je
einem vorspringenden Zapfen (a) gehsltenen elastischen
Slieder (b) etwe die Ringsegment-Querschnitte susfilllen-
fe Profile sufwelisen.

%« Radnesbe nach den Anspriichen 1 bis 2, de-
durch gekennzeichnet, daf Jjeder einzelne der an dle Brgms—
tronmel zngegossenen oder sngeschmiedeten Zapfen in elne
mitilere Bohrung eines sls Puffersegment susgeblldeten
elastischen Ringsegment-Gliedes (T) eingreift.

4. Radnebe nack den Anspriichen 1 bisg 3, do-
_durch gekennzelchnet, dal die einzelnen Mitnehmerzaplen
() von je einer in den Puffersegmenten (b) sngebracnten

Wirme~Isolisrung (e) umgeben sind.
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