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STUTTGART 9. Okt. 1952

. Betrifft:s PFatent~ und Gebrauchsmusteranmeldung D 304 ,

Hiermit melde ich fir die Firma )
MAICO Motorrad- und Fahrradfabrik; ?‘“éff‘ingen—fﬁhingen

die Iin den Anlagen beschriehene Erfindung ax und beantrage,
der genannten Firma ein Patent zu erteilen.

Gleichzeitig rsiche ich auf &ense}.ban Gegenatand eine Ge-~

- brauchsmuster-Hllfsameldung ein wsd beantrage, deren Eintra-
gung solange auszusetzen, bls ilber die Patentammeldung ent-~
achieden ist. Die fiir diie Gehrauchsmster-Hilfsanmeldung er-
forderlichen zusitzlichen Unierlagen sind beigefligt.

Die Bezelchrung lautet : _
"Panlintliif tung von Eraftfahirzeugen®
Be wird gebeten, die Bekanntmachung der vworliegenden inmel-
- dung vorliufig auf die Dauer von drei Monsten aussusetzen.

Die Anmeldegebilhr in Héhe von DM 25.—— und ale Gebithr Ly die
Gebrauchsmuster-Hilfsanmeldung in Hdhe von DM T7.30 werdenm
unverziizlich auf das Postscheckkonte l‘ﬁinchen 791t 91 des
Deutechen Patentamtes eingezshlf, sebald das amtliche Akten~
zelichen bekannt 1s‘t,

Zustellungen in Sachen dieser Armeldung sind an den mr:er-
zaichneten Vertreter zu richfen.

A n 1 agen t

t. 3 weltere 3‘&1;&1:& dieses Anﬁragea -

2. 4 %leiehiawbande Baeschreibungen mit je 6 Patentansprﬁche:
&uaﬁerﬁim fir Gebrauchsmuster-Hilfsanmeldung)

- 3. L Keiehnnng {positive Biehtyaasen} in 4-facher Ausferti-
- gung

. Z verbereiteta Empfongsbescheinigungen auf fmigemacht&n
Pastkarten

5. 1 Vollmacht.

Fatentanwalt _
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HPankentliiftung von Kraftfahrzeugen™
e T e e e e T T T T S A S T TR A TR SR S M IR

Die Neuerung beszlent sich é.uf Vdie Entliftung
eines Kra:.zstcff- und Schmierstofftankes von Eraftfahr-
zeugen, mshescn&ere von ﬁe'&orraéern, bei weleher U=
a&hanbzg vor der Aus’mldung des ?ersehluﬁéeekels Zweck- |
- miEBig vaz: der hichsien Stelle des Tarkes aus ein im
' wesentlicb:ennaeh unten gerichtetes Entliftungsrohr
aic,h‘f: aus diesem herausg&*&hr& ist. - '

. Dfe bisher ,bekmtgewarée'nen' Tankentluftungen
'arfulgen melst an der h¥chsten Stelle des Pankes mach
oban durch eine kleine 5ffaung der Behdlterwandung oder
vamgsweise deg an dieser Sielle angeerénetm Tankver—
schlufdeckels. Der mit dlieser iblichen Entlﬁf’mﬁg ver=—
bundene Fechieil einer Veraehm&tzuﬁg des Deckds bzw. der
‘fankaussenwené und anderer Zulerer Fahrzeugteile durch
kel éer Entlxitt\zng aus dem Enﬂuftuﬁgalaeh nri‘&gerissenen
Krarts‘teﬁ eéer Sehmiersteff, keis“ielsweise bei Krart-

- 27.’




stoff-Genischen, wurde bisher durch einme Vielzzhl von
besonders ausgebildeten, vornmehmlich im TankverschluB—
deckel angecrdneten, z.B. labyrinthartig gestalteten
IZntliftungseinrichtungen zu vermeiden 'g,-eaucht. Trotz-
dem trat insbesondere beli einem mit Benzin-Ul-Gemisch
voll geflillten Tank durch wihrenmd der Fzhrt auftretende
Erschiltterungen oder auch durch Tempersturwechsel Immer
wieder der Mangel suf, daB vom dem un das Entliftungsloek
herum aulen niedergeschlagenen Gemisch das Benzin ver-
dunstet, wihrend das beigemichte 01l eine nach und nach
grifer werdende Flédche der Tankwandung bedeckt und ge-
meinéam mit Benzinrickstindem und Strafenstaub zur ge-
nannten Varséhmutzung fithrt.

Bs sing auch schon Tankentliftungen bekammtge—
worden, hei demen ein Enitliuftungsrohr unabhingig vom
TonkverschluSdeckel innerhalb des Tankes angeordnet
igt. Bel diesen hekaonmtenm Entliftungen hesieht jedoch
die Qefahr, daB bei einem zu starken Fillen des Tankes
oder hel einer sufilligen entsprechenden S’ehrﬁgat&ﬂﬁn@;
des zugebSrigen Fahrzeuges Kraftetoff bzw. Schmierstoff
durch dazs Entliftungsrohr abfllieSt und verleren geht.

Der vorliegenden Neuerung liegt die Aufgabe

zugrunde, die vorgenamnten Mingel zu beheben. Sie he-
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steht im wesemtlichen darin, daf éaa E‘ntlﬁf‘%ui:gsrohr

it seiner im Tank befindlichen oheren ﬁﬂnung"umztﬁel-
‘bar unter der ézz”‘xier hichsten Sielle des Tank-Innen—
vammes befindlichen, die BinfUllSifnung umgebenden Ab~
schluBwznd der den Feréehluﬁ&eekel aufnebhmenden Tank-
verschluBeinrichtung angeordnet ist. |

Eine bésamiers vorteilhafte &ﬁsﬁiﬁzung der
Reuerung besteht in Verbindung mit einem als Sattel~
tank ausgeblldeten Motorrodtank dzrin, dall das Ent—
liftungsrebhr in den von Rshmenteilen durchquerten Tank-.
tunnel herausgefihrt ist, wobei bei einem aug Rohrenm
zusemmengesetzten Fahrzeugrahmen das h;ef-atzsgefﬁhr"&e
Ende desrrEnﬁlﬁﬁungarohres mittels einer durech einei:

' aufgézﬁg;eneﬁ Sehlauchk gaﬁilieten Verlingerung inaen

darch eine Iffaung mit der Atmosphire verbundenen Hohl~ .

raum eines Hohres des Fahrzeugrshmens f&hrtg

Hachfolgend wird die Neuerung an Hand einer
ARBI1dUDE weueoeo(Fortsetzung auf Seite 3, Abaaks 2,
der urspringlichen Beschrelbung vem 3.10.1952).
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“ S/
teilen bdedl ﬂetm‘}o&gn izma gua Holiren zuseamengseseiztan
 Prhrzeugrahmen in eine ~..¥? swecknifizen iusgesitaliung

| der Erfinfung in dex nachgten auf die F-hrbahn hin entlif-

toten Iwiﬁhlrm}:/ nes Zohres eNf algt.

Jachfolgend wird die Zryindung an Hand einer Abbil-
dung in der susfihrungeform sizes Sattelizmnks, der suf sinem
aus Hohren Zusamnengesetziten Motorredrabmen angeordset isf,
verangschaulicht. Dis Abbildung zeigh dis Tenkspordoung =it
dear erfisdungesgemdilen Entliftung in sinem aitielsexnitrsechtsn
Lingsschaitt. | |

In der ibhildung ist 1 das obere Ralmenrohr sinesg
aus Sehren zussmpengesetaian Notorradrshmens, welclhies fdber i
shse bastizmie Vertine

> o oame Vg st

gine zur Aulfnshme der vorderen Lenka
dungemuffe 2 mit einem unberen Rolimenrchr 7 verbunden
ist. JAuf dem aberen Zshmenrohr rubt ein 3atteltank 4 , der
mit ednem Tunmel 5 heidseiitlg des Rahvenrciires nach mm#
ragt. An der hichaten Stells des Tanks ist in uWblicher Weoi-
se aine TankveraschiuBelinrichiung sngeordned, die amus m&
mi% der oberen Taniwand fest verbundenem und die Iinfullsfr-
mog 7 aufwelisenden Brwelterung 6 wid sus einem nlchs
dargestellten Hblichen Verschlufdeckel bestent. Usm die ring~
firmigze .Biahtfléehe & fir den Verschliufdeckel herum iat
infolge deren iblicher, etwa irichterfimmig in dle Zrweiter—
ung €& hinelnverlegten Anordmmng ein éuﬁereg Ringreum 9
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ge’ail&.at, an dessen zugleich iie aberste Stelle des @ém—-
Immenrzuzes blldenden vorderster Stelle ein Ezr&luf*ungsmhr |
10 von unten hineinrsght, ohne daf die abere (fSmung &és
Entliftungsrohres Jedoch die cbere sbschluSwand 11 ész\
Tazzasrsmnﬁainriehwzg nnmitéelbar berdhrs. Bas mtldx\
tungsrobr ist unten etws az der Oberseits 12 ées ;umzsﬁa

5 'neben dem ﬁbem:z Rammenrohr 1 dichik, belsplelaweise
dureh Yerlften oder ?erscimaiﬁez; nemusgefﬁzzrt; Auf das
‘awch unten Berzusgiehsnde Ez:&e 13 | deg Entimsrems
1st ein bemzin- und Slbestindiger Schleuch 14 eufgezogem,
 der ein Teil des Tunnels 5 é‘urc’aqua:tmd @it seinem frei-
en Ende 15 durch efne Offmung 16 in das untere Hahmen~
rehr 3 nach unten gerichtet hineinregt. Das unters Ende
des helsnielm:f.se fher ei“e Tasche 17 mﬁ; ﬁai"aren nicht
dargestelliten 'ffezlexz mrbazz&enen untersn zahzaen..ahrea weist
in geinsr unteren Bammng eine Varschlubscheine 1& amr,
walche an ihrer mﬁamten und maleleh tia:ﬁa—*&en Stelle gine
nach unier suf dfa Fohrbahn gerichtste 0ffmng 19 aufwelst.
Gegeniiber der Sohrwand ung ist die Scheibe zux ?’srhmﬁemg
eir.e" wnmi thelbaren Vemcmtmg and Zuaetzung e‘mas :tn da.s

Rohr selhst kineingﬁsehaben.

L@m&% A 4%

 Bel der exdindunpsEumifen Eankeatmﬂang kam sin
vBllig dicht schliefendex Verschlusdecisl vernendet werden,

so @23 iégliehe'ﬁefahr einer Verschmutzung éer,i’a:zsmsemm !
ausgesahlossen ist. Wind Kraftstoff baw. ein sus 51l und

-
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Xraftstof?l zuscmmengesetz tes Gemisch durch das Entliftungs—
rohr 1C , insbesondere bei Erschiitterungen oder bei sinem
Temperaturweechsel, mitgerigaen, 8¢ wird dieses aus dem freien
Znde 13 des Schleuches 14 1in dss untere Rahmenrohr 3
gZeleitet, von dem aus es schlieflich durch die untere U£7-

nung 19 unmittelbsr nech unten auf die Fehrdshn abtropfh.
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L.

- Te E‘n’!:luftung 'einés"'éiraftsteﬁ-é und Sebmiefstezf-
tankes von Kr&fﬁfahrzeugen, in&izesemiere von Eictcnédem,
bel selehar unabhingig ven der ﬁﬁshil&ung- des ?ersch;u.s-,

. deckels aweckmiSig vom der hitchsten Stells des Tankes
. sus ein im wesentlichen nach unten gerichtetes Entlif-

- tungsrohr dicht aus diesem herausgeﬁéhrt..ist, dadureh
gekénnzeicbnat, dai das Enirlﬁf‘tmgsrchr mit seiner im
Tenk befindlichen qigareu Sffnung mi’s‘telbar water der -
an der ndcheten Stelle des Tank-Innenraumes befindlichen,
die Einiﬁllﬁffmmg ungshenden éhachluﬁwa#é der den Vé-r'-' '
uelﬂuﬁcles.kel atzfze}zmenéezz fankversﬂhluﬁemiehtung ange-—

: orénet isﬁ.c

, 2. ?aakeutmfm nack Anapmck 1 in Ter&inﬁung
mit einem als Satbteltank zmsgeﬁiléeten M&tam&tazﬂ:, dam
durek gekennzeichnet, dal das Entlﬁf‘&angsmhr In den
von Rebmenteilen durchquerten Tanktunmel herausgefithrt
iste |

3« fankenﬁﬁmg aack &nsgmk t oder Z, in
' ?erbméuag mit einen aus Ranren mmengesetzttn Eahr-

~Z~
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zéugrahmen, dzdureh gekennzsichnet, dal eine Verlingerung
des Zntliftungsrohres, die zweckmiBSig dureh einen auf
das bsispielsweise in den Tanktunnel ragende Erde des
Entliftungsrohres gezogenen Schlaueh gehlldet ist, in
den durch eine Offnung nit der Atmosphire verbundenen

Hohlrzum ecires Robkres (3) des Fahrzsugrahmens fihrt.

4., Tenkentliftunz nach Anaspruch 3, dadurch ge-
zennzelichnes, daB an der tiefaten Stelle des Hohres (3)
eine ¥leine nack untern wuf Jie Pohrbahn garichtetlse

Jffrung engeordnet ist.
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