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An sieﬁ ist es hekamt, auch einspurige ﬁaﬂ;— ,

fahmeuge €Mma&er} -1 ve:ckle:uien, um entte&er dex

'mmmé des Fahrseuges su verkleinerz oder a.hcr
' a;t:ek m dm:, Pahrer vor Wind, Sahmtz und E&g&s A sehﬁm;
sz heateben im mﬁi&&

Be::ar’ﬁig& Eckmf& ¥erk1,-" “

é.m:in, &a& mr éie B&iﬁ& &esfwmgek@ﬁk&h- :

ot als zegﬁggaﬁsmgsr ttenende mmﬁdmg ¥leldung
s‘fzellt semit ein mzé'kz‘ﬁm ée:ieﬁt: and such ein matz-
Iichss rer'kigmgssﬁek &ar* msﬁxctt uni m‘& somit

&as Fahrzsig.




AR e

gl

T

TS St e vm
T SR A s gy b § e e

Der wesentliche und neue Gedanke des nachstehend
niber bheschriebenen Pahrgeatells fir ein einspuriges ri‘éeter-
fahrzeug beruht darin, dad als Werkstoff fir das Pahrgestel
dtinnes, Ieieh.’aes' Blech von solcher Formgebung verwendet wirg
das sowohl hehe Festigkeit und Tragfihigkeit, wie auch gin-~
gtige Form bezliglich Wind- und Sehmutzaschutz erreicht wird.
Dabei s0ll das neue PFahrgestell leich® und einfach herzu-
stellen sein upd nur wenig Fertigungskosten erfordern.

Die Neuwerung beateht darin, da8 der Haupttriger des
Fahrgestella aus einem Blechrumpf besteht, der einen naseh
unten offenen Tunnel bildet und vorne und hinten Je durch
eine angsnietete oder angeschweifte Querwand abgeschlossen
fs%, an die sich die Verkleidung des Vorderrades baw. die
VYerkleidung des Hinterrades ansehliefSt. Der aus Blech g6 )
fertigte und als Tunnel susgebildete Blechrumpf kann nach
hinten in der HauhShe sbmehmen. Er wird an den seitlichen
tm:sa::m Eném mit nach auferx g&zﬁekﬁtm waagraehte& Flaaa-

 achen versehen, die als Euﬁ:mam &tenex und durch seit— :
l:mhm ﬁhﬁag&m des ME @w E&aymagkﬁrgers oder meh
mbxim seitiicher , Ehtel '&ehnoiﬂrmg Eistnng
mmﬁn&@mm, mm%mex éosmmtu

I &w ﬁe:t@mmg is*&; &i& Emmng in einer Aus-
fihrangasforn hveisgie};au&iat éargeamllt.
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Abb. 1 zelgt ein Motorrad gemil der Neuerung schematisch

in Seltenansic}zt. :

, Aﬁ'o, 2 zeig‘?: einen :chnltt nach der Linie II - II der

, Abb. T mit Bliekrichmg nach vame-
Abb. f} | giht eine ;&nsz.chi: zies in den Blechruntpf e.m.ge-— .

baw&ea rrlehwerkea: wiasder.

Den 'aauytmga:des Fshrgestelisf bildet ein Blech— |
der nach unten offen ist and der bai der Aus~
ﬁih:mngsfem nach hz.nten in cler Hbhe abnimmt. Bﬁeh. varﬁe—
ren &bschlu& é.es Rtmtpf‘es T bild&t eine ¥and 2 und den
hinteren sbschInd sine Yand 5 - Der Eumpf 1 besitzt o

an den seitlichen unteren Enden nsch aufien gerichtate mg—

. pechte Flanschen £, éle als PuBSrssten dienen. Hfese ‘

4

geitlichen EIansahen kSanen &urch aeitl:r.cheas kh&iem dos 1
wkleehes eéer éu:ze& Ansetzen zweier Elechs‘&rsifaﬁ oder

aweler %esen&;er& hergas‘&eilter mmmm ge&i‘ﬁéet tezt-
ien-, m&em&umm&&i@iei oing die Teile tx 2, F

and & ﬁrsﬁe&h&rgemﬁﬁmimsm ﬂe&n&

;i'o&erﬁ&ﬁezng s&srr mﬁm&n&ermm Kit &mm&m
. ibachluSblech 2 sus efnem Stk gefertigt ofer much an-- o
"f}@t@%iﬁﬁ&é&ﬁi&%ﬁ 5 . Bas die Geritetafel 5

Bildende Bleck fst asch vorn ahg;hagm. In Gem mmga-

. beispiel fist an dlesem Blech der Eemapf 6 befestigh,
- in vslehem sich die @ahel ctes fe:mimaées T &reh:&... Bie

m:dere ?erklei&ng 3 des l’ahrzeagas wird zur m;mm:z-
guag eines Eeserverades § bemtzt_,r das in der getéhlm
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Au‘sﬁihnmgsfam guer zur Eahrtrie;xtuﬂg innerhalb der Ver-

- kleidung 8 wuntergebracht ist. Die Bugvarkléidung 8
trigt den S‘e;mimverfer 10 und umschlleft zwel Brenn~

» stoffhenilter 11 und 12 , deren Lage Vaus 4bb. 2 srsicht- '
lich ist. Die beiden Seitenwiénde der Bug-Verkleidung 8
k#nnen dber die vordere Abschlufwand 2 des kanalfrmigen
Haupttragkirpers | 1 hinsus nach hintern verléngert sein.
Die vordere Verkleidung 8 ist ldsbar oder auch fest mit
fer ¥and 2 verbunden. Sie bietet zussmmen mit der vorde-
ren Ahéehluﬁwand 2 und den Trittbrettern 4 dem Fahrer
sowohl von vorne, wie auch von der Seite und von unten

Schutz gegen %ind und Sehmatz.

ik aath hiibiks B1e2in

}:nnerhalb des Tunnels, der durch den ﬂ—fﬁrmigan

Blachrumpf T+ gebildet m.zs&,p ist das vollstindigs Trieb-.
werk 13 mtergﬂb:raeht.g Dieses Triebwerk ist von unten
ein- und mﬁmﬁar ar gen Wén&m Z und ¥ f&atgaaehraﬁk%. :
Die legerung des Trishwerkes 13 emfolst auf awet mit |
' : : T4 und 15, welehti
- dem Wx&fg& Benmt. ges Blechzmtus; t von vorne

e Binten durchziehen. m gem Ausfilrungsbeispiel mttn~
lmmﬁm Réngsz % m 15 tmgenﬁelwhhinw
tex gaﬁeir&oﬁ ﬁs M:E&m Foux Ka‘&w &msnﬁea W
ein. Dieses Triebwerk stellt ein rasch nach unten ’a}:sb:.n-_ :
bares selbstiniiges Antriebsaggregat dar, das auch fir an-
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dere ﬁntriebszwee!;e bézxw&zt werden I:ém:z. 'Im ycrliegen&en |
Pall treibt es mittels Xethe das hinter &er Wand 3 unter
giner Eeek-\!’erkleié.ung 16 Ianfea&e Einterra& 17 an.
Der -Emel des Rumpfes T , é;er an sich :zaciz mten effm'
13‘&, kann zum Seimtz des Motors gegen Yersehmtmg naeh
unten zu mit eizzez I.ds’baren Schu‘&zhlech versehen sein.
Die Emzmg des Triebwerkes 13 erfolgt dadurch,
gaB ein Kanal 18 , der vorne unter dem Scheinwerfer 10
seine Eintrittssffuung hat und durch Pihrungswinde gebil—
det wiré‘., cile vorne anstromende Buft m den BEumpf 1 durch
die Wand 2 Izin&nrch leitet. Die K#hlluft umstrémt dem
| Moter und wird durch eine Uffmung in der Wand 3 nach hin-
ten &Bgefﬁ&r&, Bie ﬁfﬁrmng in der Wand 3 Ekann in ihrem
Q‘&e::s&hﬁﬁ‘& regelbar ausge’ei?ﬁ&t s;ein.: Im fin:‘&er ﬁesﬁ:kt
dfe Wiglichkelt durck Rinfugen befsplelsweise elner Zwtschen-|
wand 13 oder von weiteren Pihrungawindenm unk Sehlfefex i
eisrm‘&rf‘éiﬁ&erm 7 die axmmm
Bms‘&nackmm&mmenkenm eﬁ:&m&mﬁmm
Eatszsweiterm&&iﬁﬁmrmémmmwmm

Egssm @ege&mmtsﬁshm&iﬁt !’m mc&um
Hinden des ?ahrsrs geiei‘&eﬁ wer&em.

Dag neue einspurig& Kraftzahrzewzg nit dem in oe:ha-
' l‘en:rcm gekilé&terz Fahrgestell ergib'& sinze wesezr&lich& ma- |
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sparnis an Gewicht und Fertigungskosten. Die gewzhlte

Baufom bietet =2inen ansgezeichneten 3Schutz gegen Wind,

Schmmtz und Unweitter.
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- Schutzanspriiche

1. Fa}zrgastellf fiir einspurige Iraftfahrzeug&, =

‘dadurch gekennzeichnet, dal der Eaagttrsgkdryer SR8 eim

Blechramp:f €1) Besteht,r éer einen nar:é:. mten affennn Tan—

nel bildet w:x.& vorne und hinten ;e :iurch; g¢lne aﬁgemetete '

sder :maeschweiﬁﬁe querwand (2,3} sbgeschlosgsen ist, an

s die sich die ?’er}:}.elaung (8) des ?’ot&erraées {‘T} baw. &ie

?erklemwmg {1 6) des Hinterrades {17} ansehheﬁt.b

- 2;. EahrgesﬁelL nach Anspme}z T éia&xz:fek gchm—
geichnet, dad &er sas. Blech gefertigte undé als m& ans—
gebil&e*&s Eamgf 433 ssa;:. hinten in der me aimimt. |

Fe i&’&rgesﬁe}.l na.c}z éana ,Ensga:ﬁem t und z, m

" gti:ennaeiehgeﬁ,a és& ée:: BIechmf €EE ax ém seftIfchen
T mndteren &&m me& auﬁm gtrieh::ets wa&&r&ekft m
| é@; mwc,; &i& azs Eeﬂmstm dfenen unk darok mmm

cers aiemk-

aé:er Inlitung gebiliet ainé. s

. Iskrgesteﬂ nach den m:ﬁem T bis ig
durch gek&meiehnet, dag in dem Euzmel‘. ées memﬁs C‘EE,
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das Triebwerk (13) untergebracht ist.

5. Fahrgeatell naeh den Anspriichen 1T bdis 4y da—
durch gekennzeichnet, da8 die vordere AbsehluBwand (2}
des Blechrumpfes (1) nach chen verlingert und nach vorne
abgebogen ist und der verlingerte Teil sls Geritetafel {5)
und zur Befestigung des Lenkkopfas (6) dient.

6. Pahrgeatell naeh Ansprueh 5, dadurch gekenne
zeichnét, dal der verlingerte Teil (5) der vorderen Abe
sehluBwand (2) als Teil £Hr sich hergestellt und mit der
vorderen AbachluSwand (2) durch Sehwe—iﬁmg, Nietung oder
Bétuhg; starr verbunden ist. '

Te TFahkrgestell nack den Anspriichen T bis 6, da~-
Gurch geksmsiehmt; daf die mr&ex& ¥Yerkleidung (8] zur
vmr&mm e:fnes Easem&ra&m é”g? Benutzt wird. N

9. TFahrgestell neck den Anspriichen 1 bis &, da- ,
durch geirennzeichnet, da§ dber dem Reserverad (9} und un’&ez-
balb des fm oberer Teil dar Bug-Verkleidung (8) angsbrash-

T -
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rfers {10} ein Kﬁh}.luf‘!:kanal {18) angecz:&net
won vome anstrémen&e Euf’tz nach dexm *.Eun-

igt, uelcher die
um das dort mtergemch—

nel des 3leehnmpfes 1) Iei{:et,

e Triebwerk €13} zu kihlen.

12 Eahrgesﬁell nach. derx mpﬁehm t bis %,;
durech gm&nzeiehnﬁ:, gall &ie ver vam in &w.amnti deos
msu'ﬁ&mde }Iﬂzﬁi naek dor mung des

eine Uffnung in der hinterex Ab~-
igen Ba@ttrsgkmm (1)

Blemﬁea (t} e
Mebwezkes €13} éureh,
sehlnﬁm {3} des tunnelf¥rnm
aﬁsﬁrﬁ@, o |

- ff. l'ahrgea’tsﬂ nack &aﬁ; Arxsm—:ﬁehﬁ ¥ Bis 2&, éa— ”
_____ da§ in dem tunnelftrmigex W
kﬁzgm €’£§ ain: eﬁcz nem Whleem Cﬁ&} ﬁne«m

€2§ &c& m—

€&2 m éie vuﬁm kbacklnﬁu:é

Yuﬂeﬁm
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nelfdrmigen Haupttragkirpers (1) hiznaus nach hinten ver
léngert sind, um dle Beine des Fahrers gegen Wind und

Schmatz besser zu achiitzen.

15.., Fahrgestell nach den Ansprilchen T biz 10,
dadurch gakemeiehnat, daf vor der vorderen AbschliuSwand
€2) des melfﬁmigen Ha‘apf;fzragkargers 1) ein oder zwel

 Brennstoffhehslter (11,12) angeordnet sind.

t4e Ea&rges:tall nach aginem oder mehreren der An-
spriche 1 bis 13, dadurch gekemnzeichnet, daf die Abgas—
rohre des in dem tmelf’émigem Eaapttragkdzger €1} ﬁm—
gebrachten M&tc:cse € 13} fn den. Raum Binter &ez hmm sh-

sehlnm&i cinmﬁnéen.k

tms Ieamn&m &Bgmhxe, Wﬁnﬁﬁ neck mm miehuﬁ i

‘Mawti egereoh: {’é’#‘.ﬁﬁ: &inﬁn&m* telzhe dex. tumﬂ.‘,-
iﬁ:migmﬁm&mm&mﬁm éﬁ}zmmmm
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