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"8 ab: 4

Die Erfinduug betrifft eine Scheibenbremse mit einer Brems-
ringscheibe und mit einem diese Scheibe beideeltig umgrelifen-
den Bremsgeohfiuse, das sich an einer gegenilber der Bremering-
scheibe fest angebrachten Aukerplatte abstiitst und das swei
mittele eines Verschiebeorgans gegeneinander vereschiebbare
und auf jeder Seile der Bremssoheibe angeordnete, euf Bolag-
trligern angebrachte Bremsbellige aufnimmt, wobel auf wmindestens
einer Seite der Bremaringscheibe, senkrecht auf dise gesehen,
die Ankerplatte das Bremsgehliuse seitlich umgreift. Die Anker-
platte ist im Falle der Anordnung dexr 8cheibenbremse an einem
Yghrseug an einem gegeniiber dem su bre-senden Rad festen Teil
des Pahrseuges angebracht. .

Es ist beksunt, das Bremsgohiiuse senkrecht zur Bremsringscheibe
auf swel Bolsen oder Gleltsteinem su flUhren, auf denen sich

das Bremsgehfuse der Lege der Belagtriiger oder der darsuf ange-
brahten Bremsbellige enteprochend einstellen soll. Hierbei hat
sich als tachieilig erwiesan, dass die Pihrung klemmt, so dass
die auf die Bremse susgeibie Kraft nur sum Teil ‘als Breme-

kraft wirkeam wird.
R
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das BressgehHuse
gegontiber der Ankerplatte in der ¥Yeise abzustiitsen, dass die
auf die Bremse gusgetibte Kraft iz wesentlichen als Brews-
kraft wvirksaa wird. Dieso Aufgade wird gemiien der Frfindung
dadurch gelbst, daes das Bremsgohkuse pit Hilfe wou beld-
aseitig angebrechien, nachgiebigen Stiltzkdrpern an der Avker-
platte schwenk- und verschiebbar abgestiitzt ist uud daass aich
mindestens wiihrend dee Bremsvorgangas dic Belagtriger unmittel-
bar sn einar Beite dor Ankerplatte abhstlitzen, wihrend das
Bremsgehlines von dsr /nkerplatte entfernt dléibt. Tie ell-
seitige Raohgiihigkeit der Btutskdrper verhindert ein Xlemmen
dee Bremegehiiuses auf seinmvr Fihrung wie bel der bekanuten
Bremse. Dz nur dle Eigenelastizitit des Werkatoffes der Stilitz-
krper ausgentitet vird, wird Jeglioche Reibung swischen zwel
KUrperu arsgeschaltet, Die Stitedirpar mind mit geringen
Kriiften in der gewlinachten Yeise ¥u vecformen, so dass unter
der Biowirkung der gufgebrachten Bremskraft immer eine zichere
und gleichmligsige Anlage der Bremebeliige an d4‘e Bremsring-
scheibe erreicht wird.

In Weiterdildumg der Brfindung stiitzen sich 1w aw.czuatand
der Bresse die Belagtiriiger ind/oder die Bremsbeliige iver

einen sdgesstsen Teil der nichgiebigen Stlitskirper an den
Halteglieder der Ankerplatis ab. Hierdurch wird die Miglich-
keit des gegenseitigen Anso:legena von Teileu im Ruhesuetand
der Bresae vermieden, was 3ir Schonung der Teile und sur
Ausschaltung einer Gerduschjuelle beitiriigt, wenn die Scheiben-
bresse, 5.B. su einem fahreiden Pshrzeug, EBrschii:terungen

ausgesetst ist.
Rine vorteilhafte ‘usbilduny der Erfindung besteht darin, dass
”3‘
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die Ankerplatte in 'Richtqng der und senkrecht sgur Brenms-

ringscheibe geschen, jeweilsn U-f8rmig ausgebildet 1st und

mindestens vier gleiche Hilleglieder aufweist, von denen

jedes einen nachgiebigen Stiitskirper in einer Ausnehmung

- aufnipmt, welcher Stlitek8~per in eine eutsprechende Aus-
nehrung im BremsgehBiuse eingreift. :

Ih der feichnung ist eine Scheibenbremse als Ausfiihrungsbdei-
splel des Gegenstandes de-~ Erfindung schemaetisch dargestellt.
Es seigen
Fig. ' einen Querschnitt nach Linie I-I in Pig. 2
Pig. 2 einc Ssitenanwicht mit Teilechnitt nach Linie II—II
in Pig. ' in enderom Maesstab
Fig. 3 einen 8chaitt nach Linle IIX-III in Pig. 2, umter
Auslassung vou fiir die Erfindung umwesentlichen Teilen.

An einem FPlanaoh 1 einer lYelle 2 ist eine Tragucheibe 5 mit
Ailfe von Sohrsuben 4 befostigt, welche sur ‘nbringung einer
nicht dergestellten Lrufrndecheibe dienen und mittels einer
Kerbvergahnung drehfeat in Flansch ' und der Tragscheide 3
sitsems Die Tragscheibe 3 trfigt eine nach innen ragende Breas-
scheibe 5. :

An sinem die Welle umgebenden, gegenilber dieser drehfest ange-
brachten Achesschenkel 6 int eine Ankerplatte 7 angebracht, die,
in Richtung der und senkrucht zur Bremsacheibe 5 gesehen, jeo--
wells U-frmig ausgebilde: 1st und vier gleiche Halteglieder 8,
8] 8* und B'" aufweiet. !wischen den Haltegliedern 8 bis 8"
liegt ein einteiliges Bre: sgehiiuse 9; welohesn, wie in Fig. 1
dargestellt, U-f8rmig sus; ebildat iat und die Bremaacheibe 5 v
von innen her umgreift. Z: ischen dem BremsgehHuse und der
Bremsscheibe igt Jje eir B:emsbelag 10 oder 10' und ein diesen
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Belag tragender BelggtirHger 11| oder 11' vorgesehen. Brems- _
belag und Belegtiriiger aind jeweils plattenftrmig ausgebildet,
wobei der Bremsbeleg der ihm benmohbarten Porm der Brems-
schibe 5 entapricht. Die Bremsbelldige 10 oder 10' sind fest

mit fthrem Belegtrigern 11 oder 11' verbunden, wihrend su+
dsren Sicherung im BremsgehBuse 9 ein dicwes G_hiuse und die
Belagtriiger 11, 11' durghaetsueniar 8plint 12 dient.

Dgn Brensgehiivne 9 iat gegeuliber dou Heltekliedern .8 bis

8%’ durch je einen nachgiebigen 8 Utsklirper 13 bis 13'"
abgentiltzt, der aus Slfenter Gummi oler dergl. bestehen ksnn.
JoQer dieser BtiitzkSrper sitgt in eiver Aussehmung in den
Haltegliedern 8 bis 8°'" uni dem Bremagehliuse 9. Die Stits~
k8rper 13 kimmen durch Yulkaniasieren ait mindestens einem
der Teile 8 his 6'" wnd/odsr 9 verbunden sein. Bs ist auch
nlglich eine formschlissige Verdindung swischen diesem X¥rpern
einerveits wnd den StlitskSrpern andererseits vorsusehen. Die
Stutskdrper 13 bis 13°'* aind wie Pig. 9 meigt, noch derart
susgebildet, dass sie mit 3inem abgesetsten Teil swischen den
Naltegliedern einerseite uwad den Belagtriigern 11, 11' und/oderx
den Bremsbelldigen 10, 10' andersrseits liegen. Nierdurch wird
in Ruhezustand der Bremse 3ine unmitteldare Berlihrung swischen
den Belagtriigerm 11 und 11' wnd/oder dem Bremsbelligen 10, 10'
einerseits und den Haltegll :dern 8, 6" andererseits verhindert.

An Broens shiude 9 iat ein .rbeitssylinder i4 angebracht, der
hydraulfach su betitigen 13t un 4 dessen Kolben 15 ummittelbar
euf Cen den Bremsbelag 10' tragenden Belegtriiger 11' und mittel-
bar Uber das Bremsgehtiuse ) auf den den Bremebeleg 10 tragenden
Belagtriiger 11 wirkt. Auf der Aussenseite des Arveitssylinders
kenn ein nioht dargestelltcr Doppelhebel schwenkbar gelagert
eein, dessen eiuer ‘ra suxr Anlege an den Belagtriiger 11' be-
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~etimat ist und an dessen arderem Arm oin Bremmseil oder
dergl. angreirft.

Svischeu den Belagtriigern 10 und 10° ie% eine Druckfeder 16 einge-
spannt. Das Bremsgohiiuse 9 ist such mehrteiig aunsxudilden.

Wird der Kolben 15 des /rbeilasylinders 14 sit einem Druck-
miitel, s.B. DruckfiUswigkeit, besufsochlagt, so drilekt der
Kolben 15 den Belagiriiger i1’ und damit den Bremsdelag 10°
gegen 41e Bremsscheibs 5. Nech Anlege des Bremsdelages 10°

an der Breossscheide 5 wird die auftretende Reaktionskyaft Ubder
das Bremssgehliuse 9 suf den Belagtriiger 1! und leswen Breas-
belag 10 Ubertragen, der auf der andern Seite dor Bremssoheibe
5 gbanfalls sur Anlage sn diess Boheidbe kommt, so dase beide
Bremsbelfige 10 und 10' gle:chmiissig an der Bremsacheibe 5
anliegen. Das Bressgehliuse 9 stellt sioh hierbei entsprechend
oin, wobsi es ggentider der feoten Ankerplatte 7 wegen der Nach-
siedigkeit der Stiitskiirper 13 dis 13" ohne wosentlichen Kraft-
sufwand schwenken wad sich verschiedben kamm.

Nach Tremnsn des Arbdaitssylinders 14 von der Druckmitiel-
quelle und 3enken deos Druckes in der Druckfliissigkeit werden
dis Belagtriger 11 wad 11! unter der Wirkung der Peder 16 von
der Brewmsscheibe 5 weggedrtokt umd gun den Kolben 15 oder an
deas Bremsgehiiuse 9 viederargolegt. Die wihrend des Brems-
vorganges je nack der I'relxichtung der Bremsecheibe 5 an gzwei
dexr Halteglieder 8, 8° oder 8', 8'" sngelegten Belagtriiger 11,
11 und/oder Bremabellige 1(, 10' werden water der Wirkung der
entsprechend abgesetsten Teile dor Stuizkdrper 13, 13" oder
137, 13" obeufalls wisder in ihre Ausgangslage suriliockgefuhrt
und liegeu dsher nicht mehr an dem Hsltegliedern an. Die
wvilhirend der Pehrt des nit der erfindwngsgesiissen Scheiben-
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dremge ausgesiatteten Pehrrouge auftretenden Brachiltterungen
reiohen nicht aua, um dle StutskdBrper in Umfangscichtung

der Bremsscheibo 5 so welitl gusszmentujpressen, dass dle Belag-
triiger 11, 11* ynd/oder 4die Bremsbsllige 10, 10’ die Halte~
gliedsr 8 bis B8'" bertthren. Hierdurch wird eip Xiappern

der Brepstelle vilhrend dezs Pahrems vermieden.

909817/0334%
BAD ORIGINAL




v _E" MY et

-7~ 5. M«xrg 1965G
P 5369g

1. Scheibenbremse mit ainer Bremeriungscheibe und mit einem
d1e0e Bcheibe bLellseitig umgreifenden Bremsgebifuse, das
sich sn einer gegeniider der Bremsringscheibe fest ange-
brachten Ankerplatte abetiitzt und 8as swei nittels eineo
Yerschiebeorgans gegeneinander verschiebbare und auf
jeder Beite der Bremsscheibe angeordnets, auf Belrg-
trigern angebrachte Bremsbelige sufniomt, wobei auf
mindestens einer Beite dex Bruam(aoheibe,- sankracht
auf diese geachen, d4ie funkarplatte das Bremsgehluse
seitlich umgreift, Adadurch g€ekennseichnet
dass das Bremsgehliuse (9) ait Hilfe vom beidseitig ange-
brachten, nachgisbigen St@tzktrpern (13 bie 13"') an der
Ankerplette (7) echwenk- und verschisdbbar ebgestiitst ist
wnd dass sioh mindestens withrend des Breasvorgnanges dis
Belagtriiger (11, 11°') unmittelbar an einsr 8 ite der
Ankerplstts abstiitzen, wihrond das Bremsgehiuse von der
Aunkerplatte entfernt bleibdt. .

2. Boheibendremee nach Anspruch !, dadurch gcekenn -
seiohnet s d¢dase sich im Ruhesustand der Breuse die
Belagtriiger (11, 11°) und/oder die Bremsbellige (10, 10')
tider einen abgesetden Teil deor nachgiedigen Htiltskdrper
(13 bis 13'") an den Haltegliedern (8 bis 8'") der Anker-
platte (7) abetlitsen.

3. Soheibendbremse nach Auopruch 1 oder 2, dadurch g @ -
kennseiohnet, dass die Aokerplatte (7) in
Richtung der wnd senkrecht gsur Bremsringesheibe (5) ge-
sshen, jeweils U-flramig ausgebildst ist und mindestens vier
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gleiche Halteglieder (& bis 8"') aufweist, von denen
jedes einen der nachgiebigen Stiltzk8rper (13 bis

13'") in einer Ausnehmung aufnimmt, welcher Sttitzkbrper -
in eine entsprechende Ausnchmung im BremsgehHuse (9)

eingreift.
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