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Patenterteilung bekanntgemacht am 27. Juni 1957

Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftzufiih-
rung fitr abgedeckte Vergaser an luftgekithlten Mo-
toren, insbesondere von Einspurkraftfahrzeugen,
vorzugsweise an Motorradmotoren, Die Erfindung
ist in diesem Zusammenhang auf solche Vergaser
gerichtet, die hinter dem bzw. den Zylinder(n) von
durch den Fahrwind gekiihlten Fahrzeugmotoren
angeordnet sind, Die Zufithrung der Luft in die
Vergaserabdeckung bzw. zum Vergaser erfolgt
dabei aus der Richtung des bzw. der Zylinder und
gegebenenfalls noch zusdtzlich zur Kithlung des
Vergasers in der ihn einschlieflenden Abdeckung
durch wenigstens eine Zusatzoffnung in der Ver-
gaserahdeckung. Die Erfindung bezweckt, bei jeder

Betriebsart eine gute Kithlung des Vergasers und 15
der Schwimmergehiduse durch die Ansaugluft zu
erreichen.

Bekannt sind Abdeckungen oder Einkapselungen
des Vergasers, die dazu dienen, dem gesamten Mo-
toraggregat ein glattes, sauberes Aufleres zu geben. 20
Bei diesen bekannten Abdeckungen wird der Vei-
gaser von einer Metallkappe umschlossen. Funk-
tionsbedingt ist der Vergaser bei Viertakimotoren
am Zylinderkopf, bei Zweitaktmotoren in der Nihe
des ZylinderfuBes angebracht. Eine Einkapselung 25
des Vergasers ist insbesondere bei Zweitaktmoto-
ren notwendig, weil der Vergaser bei Zweitakt-
motoren infolge des dort verwendeten Benzin-Ol-
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Gemisches Verunreinigungen des Motorgehduses
bewirlt, die man vermeiden mdchte. Die bekannten
Ausfithrungen sind so gestaltet, daB die Ver-
schalung der anzusaugenden Luft von hinten oder
von der Seite freien Zutritt gewdhrt. In vielen
Fallen enthilt die Verschalung einen Ausschnitt
fiir den Ansaugstutzen oder fiir das Luftfilter des
Motors. Weiterhin ist vorgeschlagen worden, den
Vergaser in einem Gehduse, das ihn allseitig um-
schlieBt, anzuordnen. Die zur Gemischaufbereitung
notwendige Luft wird iiber ein mit dem Gehduse
fest verbundenes Rohr, dessen Ansaugéffnung an
einem erhitzten Teil der Maschine liegt, zugefithrt.
Der Nachteil dieser bekannten Ausfithrungen liegt
darin, daB bei starker Belastung des Motors
keine geniigende Wiarmeabfuhr vom Vergaser er-
folgt. da dem Vergaser jeweils nur die zur Zer-
staubung notwendige Luft zugefithrt wird aud
damit im Mischkammer- und Schwimmergehiduse
Temperaturen entstehen, unter denen das einwand-
freie Arbeiten des Vergasers leidet. Es sind Falle
bekannt, bei denen der Vergaser vom Zylinder so
viel Wirme aufnimmt, daf der Betriebsstoff zu
sieden beginnt. Die Nachteile entstehen bei der be-
kannten Ausfithrung unter anderem deshalb, weil
die Vergaserabdeckung keine Luftabfithrungs-
Offnungen im Sinne des Anmeldungsgegenstandes
aufweist, die eine stindige Abfiihrung der zu-
gefiihrten Kiihlluft bewirken. Eine Offnung in der
Abdeckung dieser bekannten Ausfithrung, die nor-
malerweise mit einer Klappe verschlossen ist, dient
lediglich dem Schutz des Gehduses vor Vergaser-
riickschligen. Nur in solchen Fallen wird durch
den Uberdruck in dem Gehduse die Klappe ge-
&ffnet, und die eingeschlossenen Gase koénnen dann
entweichen.

Bekannt ist es auch, bei alteren andersartigen
Einrichtungen zur Vergasung des Brennstoffes die
der Vergasungseinrichtung zugefilhrte Luft aus
dem Raum zwischen oder hinter den Kiihlrippen
des Motorblockes zu entnehmen.

Die Erfindung schafft die Méglichkeit, den Ver-
gaser in das Motoraggregat von luftgekiihlten Ein-
spurkraftfahrzeugen so einzubauen und abzudecken,
daB damit ein glattes AuBeres des Motorgetriebe-
blockes erreicht und auBerdem auch dem Vergaser
die erforderliche Frischluft zugefithrt und dieser
geniigend kithl gehalten wird. Es ist zwar bei
Kraftwagen mit Heckmotoren bekannt, zwischen

einem Luftansauge- und einem Luftaustrittsraum

cinen den Vergaser aufnehmenden Verbindungs-
kanal anzuordnen, der durch eine Art Blende mehr
oder weniger abgeschlossen werden kann wund
wobei dem Vergaser je nach Witterung kalte oder
bereits von dem Motor mehr oder weniger an-
gewirmte Luft zugefithrt werden kann. Die Luft-
wege dieser bekannten Anordnung sind jedoch
grundsitzlich anders bei Einspurkraftfahrzeugen,
so daB dort die mit der vorliegenden Erfindung an-
gestrebten Vorteile nicht erzielt werden konnen.
Gegeniiber den auBerdem bekannten Vergasern.
denen durch Einstellung eines Drehschiebers kalte
oder durch den Motor erwidrmte Kiihlluft zuge-

fithrt werden kann, bietet die vorliegende Erfindung
den Vorteil, daB das bei den bekannten Einrich-
tungen vorgesehene Geblise eingespart werden
kann, '

Die Erfindung besteht im wesentlichen darin, daf
mehrere, stets offene Zusatzoffnungen in der Ver-
gaserabdeckung, und zwar auf den Vergaser und
dessenSchwimmergehiuse gerichtet angeordnet sind,
die fiir den Normalbetrieb des Fahrzeuges und des
Motors als LuftabfluBdffnungen fiir die nicht vom
Motor bendtigte und als Kithlluft fiir den Vergaser
verwendete UberschuBluftmenge und fiir den Lang-
samlauf des Fahrzeuges und auch bei Uberlast des
Motors als zusitzliche Kaltluftansaugoffnungen
dienen, Hierdurch wird in itberraschender Weise
erreicht, daf der Vergaserraum mit insbesondere
dem Vergasergehiuse und dem Schwimmergehause
auch dann intensiv durchliiftet bzw. gekithlt wird,
wenn der Fahrwind gering ist und eine Ansaugung
von Verbrennungsluft durch die bei normalen
Fahrverhiltnissen zur Luftabfithrung dienenden
Offnungen stattfindet. Normale Beliiftungs- und
Kithlungsverhiltnisse fiir den Vergaser werden
durch die Erfindung auch dann aufrechterhalten,
wenn eine solche Beliiftung wegen stattfindender
Aufheizung dieser Aggregate durch den Motor
(z. B. bei Bergfahrt) besonders wichtig ist.

Die weiteren Merkmale der Erfindung umreifien
eine besonders vorteilhafte Ausfithrungsform, die
insbesondere den praktischen Erfordernissen bei
Motorridern Rechnung trigt. Sie bestehen darin.
daB die Luftabfiihrungséffnungen in der Ab-
deckung je seitlich angeordnet sind und der An-
saugfilter von dem die Luftabfithrungsofinungen
verbindenden Teil der Abdeckung umfangen wird.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung, die
sich insbesondere auf eine bevorzugte Ausfithrungs-
form des Erfindungsgegenstandes fiilr Motoren mit
zwei nebeneinander angeordneten Zylindern be-
zieht, ist vorgeschen, daBf die zwischen den Kithl-
rippen zu dem von der Abdeckung umschlossenen
Raum stromende Luft auBler an den AuBlenseiten
der beiden parallel zueinander angeordneten Zylin-
der auch zwischen den beiden Zylindern dem ab-
gedeckten Raum zugefithrt wird. '

Bei schneller Fahrt wird der nunmehr von vorn
anstromende Fahrwind dem von der Abdeckung
umschlossenen, den Vergaser enthaltenden Raum
zugefiihrt und dient dem Vergaser als Ansaugluft
fiir die Gemischbildung und andererseits zu seiner
Kithlung. Der Uberschufl der anstrémenden Luft
wird durch die vorgesehenen Offnungen in der Ab-
deckwand aus dem Innenraum herausgeleitet. Durch
die Erfindung ist eine intensive Durchliiftung des
Vergaserraums gewiahrleistet. Eine gute Durch-
litftung des Innenraumes der Abdeckung und die
Umstrémung des Vergasers mit Frischluft ist dann
besonders vorteilhaft und bei der Ausbildung der
Abdeckung gemiB der Erfindung sehr wirksam,
wenn bei Bergabfahrten die vom Vergaser ange-
saugte Luft stark gedrosselt wird, so daBl die Saug-
wirkung des Vergasers zur Beliiftung des Innen-
raumes nicht ausreicht.
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Ein anderer Fall, dem die Erfindung ebenfalls
Rechnung trigt, entsteht bei langsamer Fahrt berg-
auf, ungiinstigstenfalls mit Riickenwind. In diesem
Fall ist mit einem Fahrwind, der den Vergaser
wirksam kithlt, nicht zu rechnen. Mit Riicksicht
hierauf kann die Anordnung der Offnungen in der
Abdeckhaube des Vergasers so vorgenommen wer-
den, dafi die von dem Vergaser durch die Offnun-
gen in der Abdeckhaube von riickwirts angesaugte
Luft vor dem Eintritt in das Luftfilter bzw. in den
Ansaugstutzen des Vergasers ihren Weg so wihlen
muB, dafl sie die zu kithlenden Teile des Vergasers
umspiilt.

In der Zeichnung ist die Erfindung in zwei Aus-
fithrungsformen beispielsweise dargestellt.

Abb. 1 zeigt einen luftgekiihlten Einzylinder-
motor in einem Querschnitt durch den Arbeits-
zylinder und die Abdeckhaube des Vergasers;

Abb. 2 gibt einen luftgekiihlten Zweizylinder-
motor wieder, ebenfalls in einem Querschnitt durch
die beiden Arbeitszylinder und die Abdeckhaube
des Vergasers,

Bei dem Einzylindermotor nach Abb. 1 ist die
Vergaserabdeckung 1 an die Kiihirippen 2 des
Zylinders 3 so angeschlossen, daB der aus der
Fahrtrichtung anstrémende Fahrwind (Linien-
ziige 4) zwischen den fibereinander und mit Ab-
stand voneinander angebrachten Kiihlrippen zum
Innenraum der Vergaserabdeckung 1 einstrémen
kann. In der Abdeckhaube 1 sind Luftabfithrungs-
offnungen 5 beiderseits des Vergasers 6 angeord-
net, durch welche die vom Vergaser 6 nicht ange-
saugte Luft abstromt. Die von dem Vergaser an-
gesaugte Luft flieBt zu dem Luftfilter 7 bzw. zu
dem Ansaugstutzen 8 des Vergasers 6. Die
Schwimmerkammer des Vergasers 6 ist mit g be-
zeichnet.

Die Luftabfithrungséffnungen 5 der Abdeck-
haube 1 und das Luftfilter 7 des Vergasers 6 sind
so angeordnet, dafl die gesamte, den Innenraum der
Abdeckhaube 1 durchstrémende Luft den Vergaser 6
und die Schwimmerkammer g umstrémen mu8, be-
vor sie zu den Luftabfithrungséffnungen 5 bzw. zu
dem Luftfilter 7 gelangt.

Bei langsamer Fahrt wunter Last, wobei mit
einem Kiihlluftstrom durch den Fahrwind von vorn
nicht gerechnet werden kann, saugt der Motor iiber
das Luftfilter 7, den Ansaugstutzen 8 und den Ver-
gaser 6 Luft durch die Offnungen 5 der Abdeck-
haube 1 an. Durch die vorgesehene Anordnung der
Offnungen 5 wird erreicht, daB die jetzt in umge-
kehrter Richtung flieBende Luft (Linienziige 10)
ebenfalls die Schwimmerkammer ¢ und die Misch-
kammer des Vergasers 6 kithlend umstrémen muf,
bevor sie thren Weg zu dem Luftfilter 7 findet,

Aufler zwischen den Kithlrippen 2 konnte die
Frischluft dem Innenraum der Abdeckhaube 1 auch
aus nach vorn gedftneten Kanilen unterhalb der
Kiihlrippen zugefithrt werden.

Bei dem Ausfithrungsheispiel nach Abb. 2 sind
zwel Arbeitszylinder 3 parallel nebeneinander an-
geordnet. In diesem Ausfithrungsbeispiel ~sind
gleiche Teile mit den gleichen Bezugzeichen ver-

sehen wie bei dem Ausfithrungsbeispiel nach Abb. 1.
Auch bei dieser Ausfithrungsform ist an der Riick-
seite der beiden Arbeitszylinder 3 der Vergaser 6
mit der Schwimmerkammer g angeordnet., Der
Vergaser 6 und die zugehdrigen Einrichtungen
sind auch hier von einer Abdeckhaube 1 umgeben,
die Luftaustrittséffnungen 5 besitzt. Die Luft
stromt bei dem dargestellten Zweizylindermotor
dem von der Abdeckung 1 umschlossenen Raum
auBer an den Auflenseiten der parallel zueinander
angeordneten Zylinder 3 auch zwischen diesen
beiden Zylindern zu. Die einzelnen, nach dem In-
nenraum der Abdeckung 1 gerichteten Luftstrome
sind durch Linienziige 4 kenntlich gemacht. Ahn-
lich wie bei dem Einzylindermotor werden die zu
kithlenden Teile des Vergasers auch hier von der
in den Innenraum der Abdeckung 1 einstrémenden
Luft umspiilt, bevor sie zu dem Filter 7 gelangt.
Die von dem Vergaser 6 nicht angesaugte Luft
entweicht durch die Offnungen 5 der Abdeckung 1
ins Freie. i

Bei mangelndem Fahrwind und bei durch hohe
Leistung des Motors erforderlichem grofem An-
saugvolumen ist durch die geeignete Anordnung
der Offnungen 5 wiederum die Moglichkeit ge-
schaffen, die durch den Motor angesaugte Luft
(Linienziige 10) durch die Offnungen 5 in den In-
nenraum der Abdeckhaube 1 einzufithren und diese
Luft zur Kiithlung des Vergasers 6 und des
Schwimmergehiuses g heranzuziehen,

PATENTANSPRUCHE:

1. Luftzafithrung fiir abgedeckte Vergaser,
die hinter dem bzw, den Zylindern von durch
Fahrwind gekiihlten Fahrzeugmotoren angeord-
net sind, wobei die Zufiihrung der Luft in die
Vergaserabdeckung bzw. zum Vergaser aus der
Richtung des bzw. der Zylinder und gegebenen-
falls zwecks Kithlung des Vergasers zusitzlich
durch wenigstens eine Zusatzoffnung in der
Vergaserabdeckung erfolgt, dadurch gekenn-
zeichnet, daB mehrere aber stets offene Zusatz-
offnungen (5) in der Vergaserabdeckung, und
zwar auf den Vergaser (6) und dessen
Schwimmergehduse (9) gerichtet angeordnet
sind, die fiir den Normalbetrieh des Fahrzeuges
und des Motors als Luftabflufioffnungen fiir die
nicht vom Motor bendtigte und als Kiihlluft
fiir den Vergaser verwendete Uberschufiluft-
menge und fiir den Langsamlauf des Fahr-
zeuges und auch bei Uberlast des Motors als
zusitzliche Kaltluftansaugoffnungen dienen,

2. Luftfithrung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dafl die Luftabfithrungséffnun-
gen (3) in der Abdeckung je seitlich angeordnet
sind und der Ansaugfilter (7) von dem die Luft-
abfiihrungséfinungen verbindenden Teil der
Abdeckung (1) umfangen wird.

3. Luftfiihrung nach Anspruch 1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, dafl bei Motoren mit
zwei nebeneinander angeordneten Zylindern die
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zwischen den Kithlrippen (2) zu dem von der In Betracht gezogene Druckschriften:
Abdeckung (1) umschlossenen Raum stromende Deutsche Patentschriften Nr. 132 148, 145 666,

Tuft auBer an den AuBenseiten der beiden par- | 743 328;

allel zueinander angeordneten Zylinder (3) auch dsterreichische Patentschrift Nr. 96 618; 10
zwischen den beiden Zylindern dem abgedeckten franzdsische Patentschriften Nr. 787 710,
Raum zugefiihrt wird. 874 198.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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