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Tachometerwellenkupplung
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Patenterteilung bekannigemacht am 30, April 1953

Die Erfindung betrifft die Verbindung der aus
Wellenhiille und Tachometerwelle bestehenden soge-
nannten biegsamen Welle mit der treibenden Antriebs-
schnecke eines Tachometers. Hierbei handelt es sich
zugleich und im besonderen um die Verbindung zwi-
schen der Wellenhiille der biegsamen Welle und der
Anschlubmuffe des Gehiuses, in welchem die Antriebs-
schnecke gelagert ist. Die Verbindung zwischen der
Tachometerwelle und der Antriebsschnecke wird in
bekannter Weise ausgefiihrt.

Die neue Tachometerwellenkupplung soll insbeson-
dere bei Einspurfahrzeugen, wie Motorridern, Motor-
rollern u. dgl., Verwendung finden und entsprechend
diesem besonderen Verwendungszweck ausgebildet sein.

Bekannt sind Kupplungen oder Verbindungen der
Wellenhiille mit der AnschluBmuffe, welche an der
Nabe cines Rades oder am Getriebe eines Fahrzeuges
gelagert ist, mit Hilfe eines Endstiickes der Wellen-

hiille, indem beide Teile verschraubt oder ineinander-
gesteckt werden, um mit Hilfe einer zusitzlichen
Schraube, die radial oder tangential angeordnet ist,
das Endstiick in der AnschluBmuffe zu halten.

Die Anordnung an der Nabe des Fahrzeugrades er-
fordert eine verhdlinismiBig schnelle und einfache
Losbarkeit dieser Verbindung, um beim Ausbau des
Rades, z. B. bei einem Reifenschaden, schnell handeln
zu konnen. Andererseits erfordert die Verbindung eine
gewisse Festigkeit, um Erschiitterungen standzuhalten,
ferner um Gerdusche sowie VerschleiB zu vermeiden.
Ferner erfordert die Verbindung cinen wasserdichten
AbschluB, um bei nassen StraBen das hochgeschleu-
derte Wasser und den darin enthaltenen Schmutz von
dem empfindlichen Triebwerk fernzuhalten.

Diesen Forderungen sind die bisherigen Ausfithrun-
gen nur zum Teil gerecht geworden. Es gibt Ver-
schraubungen, die schnell lsbar sind, jedoch den
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Erschiitterungen und der Nésse nicht stand zu halten
vermégen. Andererseits sind Verbindungen bekannt,
die gut verschraubt sind und zusitzlich eine Kappe
tragen, sich jedoch nur schwer und nmsténdlich 18sen
lassen.

_Die vorliegende Erfindung hat eine Kupplung zum

Gegenstand, die allen Erfordernissen gerecht wird.

Sie besteht darin, daB die Wellenhiille eine Tiille aus
elastischem Werkstoff, z. B. Gummi, trigt, welche
an ihrem der AnschluBmuffe zugekehrten Ende einen
Tiillenwulst und davor eine ringférmige Ausnehmung
sur Aufnahme des Muffenbundes besitzt, wobei die
elastische Tiille so bemessen ist, daB der Tiillenwulst
beim Zusammenkuppeln mit Vorspannung iiber den
Muffenbund greift und das Endstiick der Wellenhiille
fest, wasser- und oldicht mit der AnschluBmuffe ver-
bindet.

Eine beispielsweise Ausfithrungsform der Erfindung
ist in der Zeichnung dargestellt, die einen Lingsschnitt
durch die neue Kupplung wiedergibt.

Die Wellenhiille @ und das Endstiick b der Wellen-
hiille sind in bekannter Weise miteinander verbunden.
Uber die Wellenhiille & greift eine Gummitille ¢, die
mit dem Tiillenwulst d den in eine ringférmige Aus-
nehmung der Gummitiille eingreifenden Muffenbund e
der AnschlnBmufie f mit Vorspannung so umfafit, daf
ein Lasen der Kupplung nur durch starken Zug an der
Wellenhiille méglich ist. Die Querschnitte und die
Vorspannungen der: Gummitiille ¢ miissen entsprechend
bemessen sein. Auch muf die Verbindung zwischen
der Wellenhiille z und der Gummitiille ¢ sowie dem
Endstiick b der Wellenhiille so gestaltet sein, dafl die
Gummitiille ¢ von dem Muffenbund ¢ abgezogen
werden kann, ohne daB sich die Gummitiille ¢ von der
Wellenhiille ¢ und dem Endstiick b der Wellephiille 16st.

In dem Ausfiihrungsbeispiel ist die Gummitiille ¢
mit einer Schulter g versehen, die sich gegen eine
Stirnfliche und einen nach auBen vorstehenden An-
satz 7 des Endstiickes b der Wellenhiille anlegt. Im
zusammengekuppelten Zustand wird der Ansatz k des
FEndstiickes b durch die Schulter g fest gegen die An-
schluBmuffe f angedriickt.

Beim Zusammenkuppeln wird das Endstiick b der
Wellenhiille a in die AnschluBmuffe hineingeschoben.
Hierbei wird die Tachometerwelle ¢, die an ihrem Ende
einen quadratischen Querschnitt besitzt, mit der An-
triebsschnecke % des Tachometers in der iiblichen
Weise gekuppelt. Durch seine Abrundung schiebt sich

der Tiillenwulst 4 iiber den Muffenbund e der Anschluf-
muffe £ und hilt das Endstiick & der Wellenhiille 2 mit
der vorgesehenen Vorspannung fest. Die in dieser
Weise ausgebildete und angebrachte Gummitiille
schittzt die AnschluBteile gegen Erschiitterungen.

Die neue Verbindung ist wasserdicht, beim Kuppeln
und Losen schuell und leicht zu bedienen und sichert
die Verbindungsstellen vor eindringender Feuchtig-
keit, vor Schmutz und vor dem austretenden Schmier-
stoff der Antriebsschnecke.

PATENTANSPRUCHE:

1. Tachometerwellenkupplung, bestehend aus
einer mit einem Bund versehenen AnschluBmuife
des Antriebsgehiiuses, einer Wellenhiille mit Tache-
meterwelle und einem an der Wellenhiille befestig-
ten Endstiick, dadurch gekennzeichnet, daf die
Wellenhiille () eine Tiille (¢) aus elastischem Werk-
stoff, z. B. aus Gummi, trigt, welche an ihrem der
AnschluBmuffe (f) zugekehrten Ende einen Ttillen-
wulst (d) und davor eine ringformige Ausnehmung
gur Anfnahme des Muffenbundes (¢) besitzt, und
daB die elastische Tiille {¢) so bemessen ist, daB der
Titllenwulst (d) beim Zusammenkuppeln mit Vor-
spannung fiber den Muffenbund (¢) greift und das
Endstiick (b) der Wellenhiille (4) fest, wasser- und
sldicht mit der AnschluBmuffe (f) verbindet.

2. Tachometerwellenkupplung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die elastische Tiille (¢)
eine Schulter (g) aufweist, die sich gegen eine Stirn-
fiache und einen nach auBen vorstchenden An-
satz (4) des Endstiickes (b) der Wellenhiille anlegt
und beim Zusammenkuppeln den Ansatz () des
Endstiickes (b) fest gegen die AnschluBmuffe (f)an-
driickt.

3. Tachometerwellenkupplung nach den An-
spriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die
Querschnitte und die Vorspannungen der elasti-
schen Tiille (c) so bemessen sind und die elastische
Tiille (¢) mit der Wellenhille (z) und dem End-
stiick (b) der Wellenhtille so verbunden ist, dafl die
Kupplung durch eine auf die Wellenhiille (a) aus-
geiibte Kraft gelost werden kann, indem diese das
Endstiick (b) der Wellenhitlle (a) aus der Anschlub-
muffe (f) heraus- und den Tiillenwulst () tiber den
Muffenbund (¢) zurtickzieht, ohne -die Gummi-
tiille (¢) von der Wellenhiille () abzustreifen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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